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Geschichtliches zum Parken in Wien

Claudius Bieling Maximilian Birschkus Therese Leick
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01 Ausgangslage



45%

37%

35%

33%

30%

30% 32%

40%

L 35%

29% 29% “a
Yy
25% ol 25%
15%
1970 1980 1990 1993 2001 2007 2011 2020
PKW Verkehr —
OFFENTLICHER  Verkehr —
Verkehrsmittelwahl Wien 1970-2020 FUSS-RAD Verkehr —



""-.._q__ _"D-b-;,,“' -I!HH
= 3 - II..TH-."'-. :‘-H‘;-
{1l g
! -

-
-
" T Py

e T
?E:ﬁ i




e

dP \

RN AR — s
I...JVAV.FJ'.FJF.FL -




d
.1‘_
i
o=

[







02 Entwicklung



1959 erstmals Kurzparkzonen im 1. Wiener Bezirk
Beschrankung auf einzelne Bereiche

1993 als Pilotprojekt Ausweitung auf den gesamten 1. Bezirk




1995 Flachendeckende Ausdehnung auf die Bezirke 6-9




1997 Weitere Ausdehnung auf die Bezirke 4-5




1999 Partielle Ausweitung auf die Bezirke 2 und 20




1999 Partielle Ausweitung auf den 3. Bezirk




2005 Bereich um die Stadthalle im 15. Bezirk
auch Sa-So und Feiertage gebiihrenpflichtig




2012 Ausweitung auf Teile des 12., 14., 15, 16., und 17. Bezirks




1975 4 Schilling | Stunde

1986 12 Schilling | Stunde
2002 0,80 Euro | Stunde
2007 1,20 Euro | Stunde
2012 2,00 Euro | Stunde

Gebuhrenentwicklung



03 Verkehrskonzept 1994
Parkraumbewirtschaftung Ziele | Wirkung



Ausgangslage

1970 U-bahn
1980 Ankurbelung des 6ffentlichen Verkehrs

1989 Fall des Eisernen Vorhangs
1995 EU-Beitritt

Umweltprobleme | Kapazitatsengpasse | Bedeutungszuwachs des 6ffentlichen Raums

Verkehrskonzept 1994



Ziele

Spurbare Verringerung des KFZ Verkehrs bis 2010 (bezogen auf 1990)
CO2 Reduktion
motorisierter Individualverkehr von 37 auf 25 %

Verkehrskonzept 1994



Ziele

Verringerung des Autoverkehrs

Attraktivierung des offentlichen Verkehrs

Verbesserung der Parkraumsituation

Verringerung der Umweltbelastungen

Verbesserung der Erreichbarkeit der bewirtschafteten Gebiete
Mehr Platz und hohere Verkehrssicherheit

Einnahmen fiir die Verbesserung des Stadtverkehrs

Aufwertung des Wohnumfeldes

Parkraumbewirtschaftung



Wirkung

Verringerung Parkplatzsuchzeit
Verringerung der Falschparker
Verlagerung in die Randbezirke
Verbesserung der Umweltsituation
Verbesserung der Lebensqualitat in Wien

Verringerung der Verkehrsbelastung

Parkraumbewirtschaftung
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http://www.wien.gv.at/verkehr/parken/entwicklung/ (25.04.2014)
Fotos: derstandard.at

Samtliche Grafiken wurden selbst erstellt.

Quellen



Rechtliches zum Parken in Wien
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§ 23 StVO Halten und Parken

Der Lenker hat das Fahrzeug zum Halten oder Parken unter Bedachtnahme auf die beste
Ausnlitzung des vorhandenen Platzes so aufzustellen, daR kein Stralenbenitzer gefahrdet
und kein Lenker eines anderen Fahrzeuges am Vorbeifahren oder am Wegfahren gehindert
wird.

AulRerhalb von Parkplatzen ist ein Fahrzeug, sofern sich aus Bodenmarkierungen oder
StralRenverkehrszeichen nichts anderes ergibt, zum Halten oder Parken am Rand der
Fahrbahn und parallel zum Fahrbahnrand aufzustellen. Auf Fahrbahnen mit
gekennzeichnetem Radfahrstreifen, der kein Mehrzweckstreifen ist, diirfen Fahrzeuge auch
parallel zu diesem aufgestellt werden. Einspurige Fahrzeuge sind am Fahrbahnrand
platzsparend aufzustellen. Ist auf Grund von Bodenmarkierungen das Aufstellen von
Fahrzeugen auf Gehsteigen vorgesehen, so dirfen auf diesen Flachen nur Fahrzeuge mit
einem Gesamtgewicht von nicht mehr als 3 500 kg aufgestellt werden.

In WohnstraBen und Begegnungszonen ist das Parken von Kraftfahrzeugen nur an den dafir
gekennzeichneten Stellen erlaubt.

Halt der Lenker eines Fahrzeuges vor einer Haus- oder Grundstiickseinfahrt, so hat er im
Fahrzeug zu verbleiben und hat beim Herannahen eines Fahrzeuges, dessen Lenker die
Haus- oder Grundstlickseinfahrt benlitzen will, die Aus- oder Einfahrt unverziglich
freizumachen.



Wenn die Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs nicht beeintrachtigt wird und
innerhalb von 50 m ein Halten nach Abs. 2 nicht moglich ist, darf mit Personen- und
Kombinationskraftwagen des Taxi-, Mietwagen- und Gastewagen-Gewerbes sowie mit
Krankentransportfahrzeugen neben den nach Abs. 2 aufgestellten Fahrzeugen sowie im
Bereich von weniger als 5 m vom nachsten Schnittpunkt einander kreuzender
Fahrbahnrander aulBer auf Schutzwegen und Radfahreriberfahrten und, wenn deren
Benutzung nicht durch Lichtzeichen geregelt ist, 5 m vor dem Schutzweg oder der
Radfahrertberfahrt aus der Sicht des ankommenden Verkehrs, zum Aus- oder
Einsteigenlassen kurz angehalten werden

Die Tiren eines Fahrzeuges dirfen so lange nicht ge6ffnet werden und auch nicht gedffnet
bleiben, als dadurch andere Strallenbenttzer gefahrdet oder behindert werden kénnen.

Bevor der Lenker das Fahrzeug verlalt, hat er es so zu sichern, dal} es nicht abrollen kann.

Unbespannte Fuhrwerke, Anhanger ohne Zugfahrzeug sowie Transportbehalter zur
Guterbeforderung (wie Container, Lademulden u. dgl.) diirfen nur wahrend des Beladens
oder Entladens auf der Fahrbahn stehengelassen werden, es sei denn, die genannten
Fahrzeuge und Behalter konnen nach der Ladetatigkeit nicht sofort entfernt werden, das
Entfernen ware eine unbillige Wirtschaftserschwernis oder es liegen sonstige wichtige
Grinde fir das Stehenlassen vor. Fiir das Aufstellen der genannten Fahrzeuge und Behalter
gelten die Bestimmungen Uber das Halten und Parken sinngemal3. Bei unbespannten
Fuhrwerken ist die Deichsel abzunehmen oder gesichert in eine solche Stellung zu bringen,
dal niemand gefahrdet oder behindert wird.



Das Wiener Parkpickerl

(eigentlich: Ausnahmebewilligung von der Kurzparkzone)

ist eine Erlaubnis fir Anrainer flr das dauerhafte Abstellen eines Kraftfahrzeugs in der
flachendeckenden Kurzparkzone.

Flachendeckende Kurzparkzonen bestehen derzeit fir die Wiener Gemeindebezirken1l, 4 bis 9, 15 und
20 in vollem Umfang, zudem gilt die flachendeckende Parkraumbewirtschaftung in weiten Teilen des 2.,
3,12, 14.,16.und 17. Bezirks.

Von der flachendeckenden Kurzparkzone ausgenommen sind jeweils einige GeschaftsstralRen, fir die
abweichende Zeiten gelten.

Legende

F ft: 2013

== 9:00 bis 19:00 Uhr (max. zu. Parkdauer 3h)

#= 9:00 bis 22:00 Uhr (Sa, So 18.00 bis 22:00 Uhr)
9:00 bis 22:00 Uhr (max. zul. Parkdauer 2h)

= GeschaftsstraBen - 9:00 bis 18:00/19:00 Uhr

== Untersuchungsgebiet 2011/2013

.......




Ein Parkpickerl :
gemald § 45 Abs. 4 StralBenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960) kann nur an Personen ausgestellt
werden, die in einem der Bezirke mit Parkraumbewirtschaftung (Bezirke 1 bis 9, 12 und 14 bis 17
und 20) ihren Hauptwohnsitz haben, Zulassungsbesitzerinnen oder Leasingnehmerinnen eines
mehrspurigen KFZ sind und ein personliches Interesse nachweisen, in der Nahe ihres Wohnsitzes
zu parken. Ein personliches Interesse kann grundsatzlich nur dann vorliegen, wenn das Fahrzeug
von den Antragstellerinnen selbst gelenkt wird. Ein Parkpickerl kann auch fir Fahrzeuge mit
Wechselkennzeichen beantragt werden. Zu beachten: Das Parkplckerl kann nur far F ahfzeuge bis
3,5 Tonnen Gesamtgewicht beantragt werden. :
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Bundesabgabe: L T
14,30 Euro fiir den Antrag
3,90 Euro fir jede zusammengehorige. Bellage | : Sl

Verwaltungsabgabe: = A T O CORC T TN (S
35,70 Euro (30,70 Euro, wenn das Parkplcke[i tber. das Onlme Formular beantragt erd)
(Verordnung der Wiener Landesreglerung uber Verwaltungsabgaben Kommlsslon und
Uberwachnungsgebuhren) eI T Roeinnnioa”

Parkometerabgabe: Hal i |
Entsprechend dem BeW|II|gungszé|traum (dleser uss. rﬁindestens drel Monat& umfassen berelts
begonnene Kalendermonate werden dabei voll gerechnet) (5%
1. bis 9. Bezirk, 15. Bezirk im Berelch der Stadthélle sowm 26’ Bezirk 12@ Euro (1 Jahr)*b,zw 240
Euro (2 Jahre). S s Frotn
12. und 14. Bezirk, 15. Bezirk au@erhalb des Sstadthallenberelchs sowie 16 und 17. Be2|rk 90
Euro (1 Jahr) bzw. 180 Euro (2 Jahre).: | I g
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Kurzparkzonen in Wien sind:
Bezirke 1 bis 9 und 20:

Montag bis Freitag, ausgenommen an Feiertagen9-22 -

Uhr, max. Parkdauer 2 Stunden
Bezirke 12 und 14 bis 17:

Montag bis Freitag, ausgenommen an Feiertagen9-19,. ..

Uhr, max. Parkdauer 3 Stunden
Sonderregelgung Stadthallen-Nahe:

Montag bis Freitag 9 - 22 Uhr; Samstag, Sonntag und an- Y9
Feiertagen 18 - 22 Uhr, max. Parkdauer 2 Stunden
Kurzparkzonen sind nur im Einfahrtsbereich des

Parkscheine sind erhaltlich bei
Tabak-Trafiken

Zigarettenautomaten

Tankstellen

Vorverkaufsstellen der Wiener Linien
Fahrscheinautomaten der Wiener Linien
Per Handyparken

Preis fir 30 Minuten: 1 €

Wiens offentliche Garagen: tiber 250
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~ parken bei einkaufszentren und grossen
- andrej malik (1328251, michal vanek (1327#23) '
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Typologie der Parkplaftzen |
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AuBenparkpla’rze bei Mérk’ren Parkplatze unter Supermarkten (nicht Tiefgaragen) AuBBenparkplatze bei Supermarkten

KUR Markt; Swatoschgasse, Mitter sfras:s M-Preis Marketf in Wenns Shopping Bruck; Bruck an der Leitha Einkaufszenfrum




Typologie der Parkplatzen
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Tiefgaragenparkplafze Dachparkplatze Parkplafze NEEGENS

Einkaufszentrum Hofe am Bruhl; Leipzig Einkaufszenfrum Europark; Slaz

Einkaufszentrum Europark; Slazb







Verwendete Literatur:
- Folien von 5. Vorlesung von Osterreichische Architektur des 19. und 20. Jahrhunderts, Caroline Jiger-Klein: GEBAUDE FUR HANDEL UND VERKAUF

- Anton Pech, Klaus Jens, Giunter Warmuth, Johannes Zeininger, “Parkhduser - Garagen, Grundlagen, Planung, Betrieb”, Springer-Verlag, Wien, 2006
- Reinhard, Seif3, "Wer baut Wien? : Hintergriinde und Motive der Stadtentwicklung Wiens seit 1989", TU Wien Hauptbibliothek, Salzburg 2013

Internet:

- http://mojerakusko.sk/vylety/shopping-bruck-nakupne-cenftrum-v-bruck-an-der-leitha

- http://www.floornature.com/projects-commerce/project-vien-
na-q19-peter-lorenz-2005-48714/www.floornature.com/projects-commerce/project-vienna-q19-peter-lorenz-2005-48714/pubblicita.php
- http://www.salzburg.info/de/shopping/shopping_center/salzburg_stadt/europark

- http://www.raumzeit.org/NewFiles/leipzig_02.html

- http://architekten.arching.at/bhp2001/mp_wenns.html

Abbildungen:
- Die Quellen der Abbildungen sind Teil der Bilder.












Reinhard SeiB

Stadtplaner, Filmemac
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«..da, wo man eigentlich nur noch
mit dem Auto hinkommt”




Zahlen und Fakten

Osterreich hat 1,9 m? Einzelhandelsfliche pro Kopf und ist damit EU-
weit an der Spitze

Im Einzelhandel 50-100 prozentige Uberversorgung

Die Einkaufszentren haben Zuwachsraten von 100.000 m? pro Jahr
2035 wird Einkaufen der wichtigste Wegzweck im PKW-Verkehr sein
Die OsterreicherInnen fahren jahrlich durchschnittlich 5,4 Milliarden
PKW-Kilometer fiir das Einkaufen (= 352 Erdumrundungen = 38x von

der Erde zum Mond)

Supermarkte, Fachmarkte und Einkaufszentren in Osterreich haben
insgesamt 2,8 Millionen Stellplatze (vgl: Es gibt ca. 4 Millionen PKWs)
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Quellenangabe

AKKU, Sendung vom 14.04.2014, gut&bdse mit Reinhard Seil3:
http://okto.tv/akku/7522/20140414

Kulturmontag, Studiogesprach mit Reinhard SeiB:
http://youtu.be/FdiVeRGhO3U - http://youtu.be/J9YqezgPV3A

nexroom Uber Reinhard SeiB: http://www.nextroom.at/actor.php?id=2668
Wikipedia Uber Reinhard Seif3: http://de.wikipedia.org/wiki/Reinhard_Seif3
Zeitungsartikel von Reinhard Seil3:
http://diepresse.com/home/spectrum/zeichenderzeit/717342 «
http://diepresse.com/home/spectrum/zeichenderzeit/631477
http://derstandard.at/1385169309701

Einkaufszentren: http://www.wienmitte-themall.at < http://hauptbahnhof-
wien.at/de/Projekte/BahnhofCity/index.jsp ¢ http://www.lugner.at «
http://www.stadioncenter.at « http://www.bahnhofcitywienwest.at «
http://www.donauzentrum.at « http://www.riverside.at « http://www.g3-
shopping.at * http://www.scs.at



SCHANIGARTEN




DER NAME

Johann Jakob Tarone
Kaffeehausbesitzer am Graben Nr. 15

Gianni Torrini

...so0 nennen in die Wiener
Gianni

...fur Freunde

Giannis Garten
1. Genehmigung fir Sessel und Tische am gehsteig (1754)

Schanigarten
Volksmund



ODER



“SCHANI, TRAG'N GARTEN AUSJE!”

zu deutsch:
“Untergeordnete Hilfskraft, trage das Freiluftmobiliar hinaus!”



DIE 4 SCHRITTE ZUM SCHANIGARTEN

] VORBESPRECHUNG DES SCHANIGARTENKONZEPTS MIT DEM BEZIRKSAMT

- keine professionellen Architekturpldne erforderlich (Skizzen reichen)
- Skizzenhatte Darstellung von Lage/Dimensionierung des Gartens und der Umgebung (Gehsteig und Strasse) darstellen
- Fotos oder Prospekte von gewiinschtem Mobiliar (Tische, StGhle, Schirme, Absperrung) sinnvoll




2 ANSUCHEN UM GENEHMIGUNG BEIM BEZIRKSAMT

Folgende Unterlagen sind zusammenzustellen:

- Ansuchen um Schanigarten

- Grundbuchauszug, Name und Anschrift der Liegenschaftseigentimerln
- Planmaterial (2-fache Austihrung), Grundriss, Ansicht M 1:50

- min. 1 Foto der ortlichen Lage

- Prospekte/Skizzen und/oder Grundriss und Ansichten des Mobiliars

MUSTERPLAN

(in 2facher Ausfihrung abzugebenl)

7

——

mind. 200 cm
verbleibende Gehsteigbreite

.

verbleibende Schanigartenbreite
nach Abzug aller einzuhaltenden
Restbreiten

mind. 60 cm

Schirme!
z.B.:
70/120
d
N

max. Fassadenldange des Lokals

| Abstand zu Fahrspur

MUSTERANSICHT

(in 2facher Ausfihrung abzugebenl)

Dieser Abstand garantiert
das mihelose Ein- und

Aussteigen der Autofahrer und
muss daher UNBEDINGT

freigehalten werden! /\

b=

( ) =
- ) /
D B AR aERaEE

Detail A




3 GESTALTUNG DES SCHANIGARTENS

- Beachtung des Stadtbildes und evil. des bestehenden Ensembles (die MA19 wird Dir schon sagen, was geht und was nichtl)

- max. Lange des Schanigartens = Fassadenldnge des Lokals (gilt auch aut dem Parkstreifen solange keine gekennzeichneten
Einzelstellplatze)

- bei Podesten ist Zustimmung erforderlich (MA19, MA 28, MA46 & Polizei)

- Einhaltung der Mindestabstande und Mindestbreiten

DETAIL A
Absturzsicherung MUSS bedacht
werden!
o
100 cm
mind. 60 cm
| |
T e j_mox. 20 cm




4 GASTGARTENBEGEHUNG

Teilnehmerlnnen dabei sind:

- Bezirksvorstand
- Magistratisches Bezirksamt

- Hauseigentirmerln
- Anrainer (vorherige Bekanntmachung an Infotafeln)

- Polizei und Feuerwehr

- MA19, MA28, MA37, MA46
- Wirtschaftskammer

- Antragsstellerln



4 GASTGARTENBEGEHUNG

Sicherheits- und Bautechnische Analyse:

- Mindestgehsteigbreite: 2,0m

- Fluchtwegbreite: 0,9m

- Schutzstreifen zur Fahrbahn: 0,6 - 1,0m

- Podesthohe max.: 0,2m

- Barrierefreiheit

- lichte Durchgangshdhe mind.: 2,25m

- Héhe seitliche Abgrenzung mind.: 1,0m

- Baubewilligungsverfahren MA37

- Bewilligung MA28

- amtsarztliches Gutachten zur Schallpegelentwicklung

- Feuerwehrzufahrtswege

- Fassadenldnge des Lokals = max. Lange des Schanigartens
- leichte und schnelle Demontage maglich

- kein Durchgreifen und Klettern aut Fahrbahn

- Anzeigen wegen Ruhestérungen, Uberziehung der Sperrstunde




4 GASTGARTENBEGEHUNG

Architektonische und stadtgestalterische Analyse:

- Abstimmung aut értliches Stadtbild

- dezente Farbgebung

- keine Fremdwerbung

- Méblierung mit Abstimmung auf Lokal

- Verwendung von héherwertigen Materialien

- leichte und transparente Konstruktion der Begrenzungselemente
- geeignete Beptlanzung (keine Thujen!!)



EIN GUTES BEISPIEL:



QUELLEN:

www.wien.gv.at
www.wko.at
www.wikipedia.org/wiki/schanigarten

Alex Pop, Ralf Mensing, Lukas Martinsons
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Step 1: Disrupt!
Times Square (2009)

p ~ega NYC COT
Image: NYC COT : ¥ ) / -

Tactical Urbanism. Instead of focusing on the strategic (the Why, the What, the MasterPlan) moves, it focuses on smaller, tactical (the
How) moves as a way to get changes happening. Instead of focusing on permanence and stability by pursuing permanent moves,
Temporary Urbanism proposes to create a sort of stability based paradoxically on impermanent moves.




Tactical Urbanism. Instead of focusing on the strategic (the Why, the What, the MasterPlan) moves, it focuses on smaller, tactical (the
How) moves as a way to get changes happening. Instead of focusing on permanence and stability by pursuing permanent moves,
Temporary Urbanism proposes to create a sort of stability based paradoxically on impermanent moves.
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...INTERACTIVE BUSVERTISING
These brilliant pieces of consumer propaganda have incorporated all of the elements and resources in the environment surrounding
them to create an all-encompassing piece of advertising that you’re sure never to forget.




..INTERACTIVE MARKETING

A French company specializing in custom framing has gone one step further with framed side mirrors. In a creative guerrilla marketing
stunt, they have decorated side mirrors of unsuspecting vehicles with interesting frames.

In actuality, the framed side mirrors are not really framed, but attached with a piece of paper with a gilded gold frame print using an

elastic band. The company's name and address appears on the back along with a caption that reads, "Any picture looks better with a
beautiful frame."




CURITIBA’S
STADT-AKUPUNKTUR
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1693: GRUNDUNG A )l I AN e —
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1854: 50.000 EINWOHNER ... == SN
1940: AGACHE-PLAN, RADIALE STADTERWEITERUNG,

BREITE VERBINDUNGSSTRABEN SIND GRUNDSTEIN FUR

AXIALE AUSBREITUNG UND SPATERE LINEARE ZENTRENBILDUNG




1960: 430.000 EINWOHNER

1964: GRUNDUNG ARCHITEKTENTEAM (IPPUC), LEITER JAMIE LERNER
UND TEAM ERARBEITEN CURITIBA’S MASTERPLAN: SCHNELL,
BILLIG UND UNTER AUSSCHLUSS DER EINWOHNER

1970: JAIME LERNER WIRD ZUM BURGERMEISTER, ERSTE FUSSGANGER
ZONE BRASILIENS



1980ER:

1990ER:

1995:

21.JH:

SCHUTZ DER GRUNEN ZONEN, BUSTRANSPORT-
AUSBAU,RECYCLINGPROJEKT

1.4 MILLIONEN EINWOHNER, JAMIE LERNER WIRD
GOUVERNEUR VON PARANA, UMWELTPREIS DER VEREINTEN
NATIONEN

WURDEN UBERSCHWEMMUNGSGEBIETE IN SEE UND
PARKLANDSCHAFTEN UMGWANDELT 1996 CURITIBA
“INNOVATIVSTE STADT DER WELT”

1.8 MILLIONEN EINWOHNER, GROBRAUM CURITIBA

5.2 MILLIONEN, TOURISMUS WIRD PRASENTER, KLEIN-
BETRIEB INKUBATOREN, BAU EINES TECHNOLOGIEPARKS,
INVESTIERUNG IN ALTERNATIV-TREIBSTOFF TECHNOLOGIEN



CURITIBA’S
PUNKTUELLE EINGRIFFE

OFFENTLICHER TRANSPORT
RECYCLINGPROGRAMME
WOHNGEBIETE

BILDUNGSINITIATIVEN



CURITIBA’S
PUNKTUELLE EINGRIFFE

OFFENTLICHER TRANSPORT

RECYCLINGPROGRAMME

WOHNGEBIETE

BILDUNGSINITIATIVEN



UOFFENTLICHER TRANSPORT

Curitiba Curitiba .
Linhas Expresso Biarticulado Linhas Direta

2

tipo de inha Capaddage

"v-.': Circular Centro 30

= : Convengional 50

Convencional Articulado 160

Alimentador 80

Alimentador Articulado 160

Interbairros Padron 10

Interbairros Articulade 160

Linha Direta 110

Exprasso Biarticulado 270
- AUSBAU DER OFFENTLICHEN - UNTERTEILUNG DER BUSLINIEN
VERKEHRSWEGE IN EXPRESS- UND DIREKTLINIEN

- FINANZIERUNG DER BUSUNTERNEHMEN



- AUTOS AUS DEM STADTKERN VERBANNT

- ERSTE FUBGANGERZONE BRASILIENS



CURITIBA’S
PUNKTUELLE EINGRIFFE

OFFENTLICHER TRANSPORT

RECYCLINGPROGRAMME

WOHNGEBIETE

BILDUNGSINITIATIVEN



RECYCLINGPROGRAMME

- ERRICHTUNG ZENTRALER MULLSAMMELSTELLEN

- TAUSCH VON ABFALLEN GEGEN BUSMARKEN, LEBENSMITTEL ODER
SCHULHEFTE

- MIT DEM ERLOS WIEDERVERWERTBARER MATERALIEN KAUFT
DIE STADT UBERSCHUSSPRODUKTE VON LANDWIRTEN AUF

- DIESE PRODUKTE WERDEN AN BEDURFTIGE ODER ALS ENTLOHNUNG
FUR DAS SAMMELN VON MOULL VERTEILT



CURITIBA’S
PUNKTUELLE EINGRIFFE

OFFENTLICHER TRANSPORT

RECYCLINGPROGRAMME

OHNGEBIETE

BILDUNGSINITIATIVEN



WOHNGEBIETE

- S0z1ALE WOHNBAUPROGRAMME

- 1993 WURDEN UBERSCHWEMMUNGSGEBIETE IN SEE UND
PARKLANDSCHAFTEN VERWANDELT

- ERHALT DER STADTISCHEN GRUNFLACHEN



CURITIBA’S
PUNKTUELLE EINGRIFFE

OFFENTLICHER TRANSPORT
RECYCLINGPROGRAMME
WOHNGEBIETE

BILDUNGSINITIATIVEN




BILDUNGSINITATIVEN

- LEUCHTTURME DES WISSENS (FAROLES DO

L =

- STANDORT VON VIER UNIVERSITATEN, UNTER ANDEREM
DER ERSTEN BRASILIENS

- ERSTE UMWELTUNIVERSITAT LATEINAMERIKAS
“UNINERSIDADE LIVRE DO MEIO AMBIENTE”




SCHWACHSTELLEN

- PATERNALISTISCHE PLANUNG, KEINE BURGEREINBINDUNG,
KEINE EIGENDYNAMIK

- AUSBLEIBEN DER GROSSEN INDUSTRIE ANSIEDELUNG -
ARBEITSLOSIGKEIT

- AUSRUHEN AUF ERFOLG, BEDARF AN WEITERENTWICKLUNG
DES PLANES

- STARKER ZUZUG EINKOMMENSCHWACHER ZUWANDERER
- NOCH IMMER HOHE ANzZAHL AN PKWS PRO KOPF,

BUSVERKEHR HAUPTSACHLICH GENUTZT VON UNTEREN
MITTELSCHICHT



/UWACHS MACHTIGER KONZERNE, INVESTOREN ABER

AUCH WANDERARBEITER.. DIESE WOHNEN AUSSERHALB

UND VERSCHARFEN DAS SOZIALE GEFALLE ZWISCHEN KERN
UND PERIPHERIE

HEUTE WIRD NUR NOCH 227 DES ABFALLS RECYCELT

BILLIGE BUSVARIANTE IST NICHT OKOLOGISCH,
MITTLERWEILE PLANUNG EINER U-BAHN

2 n :
Curitiba: Desire vs. Reality

Goal:

Cover the entire city
with a subway
system

Problem:

Could only afford
single LRT line

Solution:

Design “surface
subway” system
using buses to get
network up and
running




Kopenhagen

Internationale Beispiele
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Projekte tir die Zukuntt:

OUR VISION
FOR COPENHAGEN 2015

- i

- Eco-Metropolis 2015
- Bycicle strategy 2011-2025

it 4 - :
e N o

GOOD, BETTER, BEST

THE CITY. OF COPER
BICYCLE STRATEGY




Ziele des ECO-Metropolis Programms

die weltbeste Stadt fir Radfahrer
Klimahauptstadt

Weltfihrende Stadt in der Reduzierung von
CO2 Emissionen

Vorbild fur andere Stodte

héhere Lebensqualitat

Methoden:

- 50% der Birger sollen mit dem Fahrrad unterwegs sein 360/0 BIMTE.--”""

- die Anzahl der Radunfalle soll halbiert werden
- CO2 Emissionen sollen um 20% gesenkt werden 7% WA RGNS
- mehr Parks, und Flachen fir Rekreation =




Ziele des Bicycle
Strategy Programms

bis 2015 CO2 neutrale Stadt
Verringerung der Larmbel&stigung
Radfahren soll sicherer werden
Parkplatze fir Fahrrader

bike sharing

Methoden:

- breitere Radwege

- Speed tracks
- schnellstes Verkehrsmittel




Innovative Projekte

Flex Parkering

Autos und Fahrrader teilen sich
Parkplatze vor einer Schule in
Kopenhagen

S

P

17°-7° (O'}‘

MANDAG - FREDAG




Cargo bike car

Besetzt 1,5 Parkplatze, schafft 4 geschitzte Parkplatze fir Cargo Bikes

-
L ]

<,

-
g




Quellenangaben:

1.

2.

www.copenhagenize.com
WWW.eC.europa.eu

Fotos vor Ort, sonstige Infos von Stadtbesuch
www.visitcopenhagen.com
maps.google.com
www.kk.sites.itera.dk/ecometropolis

www.kk.dk/cityofcyclists



MOBILITAT

Julia Sonnleitner
Therese Fuchshuber
Pall Stefan

\

: vA'Q‘YA'f\TA!/Jf@,M ; .I f

Abb. 3: Visualisierung des Platzverbrauches auf der Salzburger Staatsbriicke durch den Verein
fairkehr.net. Dargestellt ist der Verbrauch von jeweils 60 Personen (im Uhrzeigersinn):
auf Fahrrddern, in einem Bus und in Autos (einmal mit und einmal ohne “Hiille”)



[1] Begriffserklarung, Synonym, Geschichte
[2] Unterschied: Verkehr und Mobilitat
[1] Begriffserkldrung, Synonym, Geschichte [3] MobilitGtskonzepte- Warum?e

Bedeutung It Duden

Mobilitat: lateinischen mobilitas, in Militarsprache (18.Jhdt) verwendet
1. (bildungssprachlich) [geistige] Beweglichkeit
2. (Soziologie) Beweglichkeit (in Bezug auf den Beruf, die soziale Stellung,
den Wohnsitz)

Synonyme zu Mobilitat

Vitalitat, Wendigkeit, Anpassungsfahigkeit, Beweglichkeit, Flexibilitat Gegenteil: Starrheit (mangelnde Flexibilitdt, Bewegungslosigkeit,
Weigerung einen Standort aufzugeben, sich zu wandeln und sich zu verdndern)

e positive Besetzung des Begriffs Mobilitat

 steht fUr Fortbewegung, Fortschritt, Entwicklung, Standortverdnderung ¢ direktes Zusammenwirken von Freiheit & Mobilitat

e Lebensraum optimal nutzen und erweitern

Unterscheidungen

1. physiche Mobilitat (horizontale Mobilitat)
» Wanderungsmobilitat
e zirkulare Mobilitat = Verkehrsmobilitat (Hautzinger, Pfeiffer)
2. psychische Mobilitat {geistige Mobilitat)
3. soziale Mobilitat (Vertikale Mobilitat)

Weitere Arten von Mobilitat: geistige Mobilitdt | raumliche Mobilitdt | informationelle Mobilitat | virtuelle Mobillitdt | soziale Mobilitat

Wichtige Aspekte fur die Entwicklung von Mobilitat
 Domestizierung von Tieren

e Erfindung von Booten - Wassertransport

e Erfindung von Rad und Wagen

e Seeschifffahrt- Dampfmaschine

e Automobil



Einkommenserwerb, Selbstverwirklichung ...

Feststellung eines Mangels (Bedurfnis®)
z. B. Hunger, Durst,

= Priméarbediirfnis

[2] Unterschied: Verkehr und Mobilitat

l} Information uber
Mobilit&t Mengeizubsieen. T soa St
Potentielle Mobilitat ist die Beweglichkeit von Personen, allgemein und als Mdglichkeit. deren orten
Realisierte Mobilitat ist realisierte Beweglichkeit, ist die Befriedigung von BedUrfnissen Befriedigung des <:J|a ol
durch Raumverdanderung (kurz: Mobilitat). Verkehr ist das Instrument, das man dann fur Rl gunstig?

die konkrete Umsetzung der Mobilitat bendtigt. Verkehr umfasst Fahrzeuge, Infrastrukturen
und die Verkehrsregeln und ist auch sehr gut messbar.

Verkehr:
Verkehr ist nur das Mittel zum Zweck. Zielgerichtete Ortsverdnderung von Personen,

@ Nein

Ortsveranderung <—— notigen Standortwechsel:

Information Uber den

Lage des Ziels,
Ressourcenaufwand (Zeit,

@ Sicherhett, ...

erforderlich

. . . . . . Ortsveranderung, dann Ja Ortsver- ™ Abgleich mit eigenen
GuUtern, Nachrichten unter Verwendung von Energie und Information. BedUrfnis von e iedloungides g s <3 verfugbaren Ressourcen,

einem Orf zum anderen zu kommen, entsteht immer bei der Befriedigung eines anderen
Bedurfnisses.Methoden der Implementirung

[3] Mobilitatskonzepte- Warum?e

N
Probleme der Gegenwart R £

 Demographie
e Platzknappheit « Umwelt

Neue Angebote
prufen oder neue
Losungssuche

insbes. physische Mobilitat

g Nein
Verkehrsbediirfnis

J

Abgleich mit eigenen

<:l verfugbaren Ressourcen,
insbes. Kaufkraft, Zeitbudge
Risikobereitschatt, ...

Ortsver-
anderung durch Dritte
sinnvoll?

Nein

@Ja

Verkehrsbedarf,
Potentielle Verkehrsnachfrage

g

Information Uber Angebote
<:l Dritten am Verkehrsmarkt
(Verkehrsdienstleistungen)

Bl Verkehrsangebot

erfullt Zweck?

@Ja

Marktwirksame
Verkehrsnachfrage

g

Erstellung der Ortsveranderung erfolgt,
Primarbedurfnis kann befriedigt werden

*) Bedurfnispyramide nach Maslow



'Gehen in Wien'" 2013

FuBRgangerinnen-Tpen

Wie gerne wird in Wien gegangen? Wiinsche der Befragten
® FuBRgeh-Muffel an die Bezirke
70% 1 1 31%
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lielsetzungen fur 2020 Masterplan Verkehr Wien 2003

Die stadtische Verkehrspolitik ist mit zahlreichen widerspre-
chenden Trends und Konflikten zwischen Wirtschafts- und
Raumordnungspolitik sowie Umwelt- und Verkehrspolitik
konfrontiert. Oft stehen diese Entwicklungen im Gegen-
satz zu den Zielen des Masterplans. Intelligente Innovatio-
nen sind gefragt, um die bevorstehenden Herausforde-
rungen zu bewdltigen und die Zielkonflikte zu [6sen.

FUr die Mobilitat gilt, dass in erster Linie folgende Punkte
angepeilt werden:

* Verkehrsvermeidung im Sinne einer mobilitatssparenden
Stadtentwicklung und Raumordnung mit hoher Lebens-
und Erlebnisqualitat in der Stadt

e Verkehrsverlagerung durch Verhaltensdnderungen
Im Masterplan Verkehr 2003 sind folgende Ziele fUr die Ver-
kehrsmittelauftellung der Wienerinnen und Wiener fur das
Jahr 2020 festgelegt:

* Verminderung des motorisierten Individualverkehrs auf
25 Prozent aller Wege

* Erhohung des Radverkehrs moglichst rasch auf acht
Prozent

e Steigerung des offentlichen Verkehrs von 34 auf 40 Pro-
zent

e Steigerung im stadtgrenzenUberschreitenden Verkehr

« Anderung der Verkehrsmittelaufteilung zwischen &ffentli-
chem Verkehr und motorisiertem Individualverkehr von 35
zU 65 Prozent auf 45 zu 55 Prozent

Effektivitat

Akzeptanz

Nachhaltigkeit

Intelligente

Mobilitat

Innovation

Kooperation



Radfahren in Wien

Mehr Radverkehr bedeutet mehr Lebensqualitat in der Stadt. Daher ist es das Bestreben der Stadt Wien, Radfahren noch attraktiver
und sicherer zu machen und so den Radverkehrsanteil am gesamten Verkehrsaufkommen in Wien bis 2015 zu verdoppeln.

Der Radboom in Wien ist ungebrochen. Stefig wachst der Anteil der Radlerin-
nen und Radler in Wien. Im ersten Quartal 2014 wurden an vielen Zdhlstellen
grolBe Zuwdchse gemessen. 2014 wird daher kr&ftig in den Ausbau der Radinf-
rastruktur investiert. Mehr als vier Millionen Euro stehen fOr Radanlagen in der
Gesamtlange von 16 Kilometern zur Verfugung. Dazu zahlen beispielsweise ein
Geh- und Radwege bei der U4-Station Margaretengurtel oder ein Radweg in
der Neuwaldegger StraBe zwischen Waldegghofgasse bis Hohenstralfe.

Das Erfolgsprojekt Citybike Wien bilanziert laufend mit neuen Rekordzahlen. Das
Ergebnis des ersten Quartals 2014 weist die groBte Steigerungsrate seit 2005 auf.
Das Citybike Wien-Netz wird laufend ausgebaut. Derzeit stehen 116 Standorte
mit rund 1400 Radern zur Verfugung. In den ndchsten Wochen werden weitere
400 neue Rader, in die bestehenden Standorte integriert, wodurch VerfUgbar-
keits- und Nutzungskomfort weiter erndoht werden.

GroBte Bike-and-Ride-Anlage am Westbahnhof eroffnet

Der Westbahnhof zahlt zu den wichtigsten Verkehrsknotenpunkten Wiens. Dort wurde am 2. Apt
2014 eine "Fahrradgarage” fur 480 Fahrrader erdffnet.

Mit der Erweiterung stehen nun 710 Radabstellplatze und damit mehr als dreimal so viele wie
zuvor zur Verfugung. Errichtet wurde eine Doppelstock-Fahrradanlage.

Rad und Offis kombinieren
Die neue Bike-and-Ride-Anlage am Westbahnhof stellt eine deutliche Verbesserung am stark fre

quentierten Westbahnhof dar. Sie ermoglicht, verschiedene Verkehrsmittel leicht miteinander zu
kombinieren.




Barrierefreiheit im StraBenverkehr

Barrierefreies Planen und Bauen ist ein besonderes Anliegen der Wiener Stadt- und Verkehrsplanung (siehe Ausstellung Barriere-
freie Stadt Wien). Oft sind dabei aber gar nicht die groBen, teuren Losungen gefragt, sondern tfragen gerade auch die "kleinen
Dinge" dazu bei, die Alltagstauglichkeit und Sicherheit des dffentlichen Raums zu erhdhen: Blindenleitsysteme, Absenkung der
Gehsteige, eine bessere Beleuchtung, erleichterte Querungsmoglichkeiten und vieles andere mehr kdnnen erheblich zu einer

hdheren Lebensqualitat beitragen.

PEZIALITAT

e -

Barrierefreie Gehsteige

Akustische Signale an Kreuzungen

Blindleitsysteme und Poller

Baustellenabsicherung
Pilotprojekt Schwarzenbergplatz

Beim Umbau des Schwarzenbergplatzes wurde besonders genau auf die Bedurf-
nisse von blinden Verkehrsteilinehmerinnen und Verkehrsteilnehmern Ricksicht
genommen. Die Umgestaltung erfolgte in enger Zusammenarbeit mit dem Verein
Blickkontakt. FUr den gesamten Platzbereich wurde ein Blindenleitsystem entwi-
ckelt, das zu allen geregelten Ubergdngen und StraBenbahnstationen am
Schwarzenbergplatz fOhrt.

Stiegen und Rampen

Behindertenparkplatze




Mobllitat in Wien - Was erwartet uns |

mobilitatspreis wien

- VCO_MO b|||'|‘0'|'spre|s W|en unterwegs - inmafreundlich.gesunthef'fizient 1

Unterwegs zur Arbeit & beruflich unterwegs
Unterwegs zur Ausbildung

Unterwegs zum Einkaufen

In der FF@IZ@IT UﬂT@fWGgS Projekte ‘eilmr‘e:ichen und gewinnen!
U n‘l‘e rWegS Im UrlOU b PO::;;rsed w T Informationen unter www.vcoe.at
Wohnen und Wohnumfeld

[ ]
kllma. oo ;ﬁ 6 B B

- Mobillitatskarte "SMILE"

ab 2015 (377 Euro pro Jahr)

gilt fOr den GroBraum Wien und kombiniert
eine Vielzahl von Verkehrsdienstleistungen.

Ladestationen von Wien Energie
fOr E-Bikes und E-Autos gratis Citybike

Erweiterung : Carsharing, Flughafentransfers
, Taxis und Mietautos




Mobilitdt Zukunftsvision

- Fahrerlose ,,Pods”

Kabinen elektrisch fahren
bewegen sich auf Schienen
bis zu vier Personen

bis zu vier Personen

- Bus auf Schienen

teilnehmer konnen einfach
darunter durchfahren

Transportmittel versperrt
nie den Weg

- Rohrpost

Kapseln auf Luftkissen

900 km/h durch eine Rohre




Quellenangaben:

hitps://www.wien.gv.at/verkehr/stadtverkehr/barrierefreineit/index.html
hitps://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/verkehrsplanung/fussgaenger/befragung-2013/index.html
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/mpv/index.html
hitps://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/mpv/zielsetzungen/index.html
hitps://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/mpv/zielsetzungen/hauptziele .html
hitps://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/mpv/zielsetzungen/handlungsschwerpunkte .html

hitp://www.wien.gv.at/verkehr-stadtentwicklung/fahrplan/mobilitaetskarte .html



QUELLENANGABE:

MOBILITAT IN WIEN WAS ERWARTET UNS

http://www.vcoe.at/de/netzwerk/vcoe-mobilitaetspreis
http://www.wien.gv.at/verkehr-stadtentwicklung/fahrplan/mobilitaetskarte .html

http://www.wienerlinien.at

Mobilitat Zukunftvisionen

Pods
hitps://wien2025.at/site/die-offentlichen-verkehrsmittel-der-zukunft/

Bus auf Schienen
http://www.sinoconcept.de/2013/09/02/luft-bus-die-zukunfi-des-offentlichen-nahverkehrs/

Rohrpost
http://diepresse.com/home/leben/mode/kolumnezumtag/1443434/Die-menschliche-Rohrpost-als-Zukunfi-des-Reisens



Mobilitat & soziale Aspekte




Mobilitat ermoglicht soziales Leben

B mit dem Pkw
mit offentlichen Verkehrsmitteln

—l
(o=
o

o0
o

®])
o

1N
o

zuriickgelegte Kilometer
eines Haushalts pro Werktag

N
o

o

bis zu bis zu bis zu mehr als
1.478 Euro 2.311 Euro 3.267 Euro  3.267 Euro

Haushaltseinkommen pro Monat

Wer viel verdient ist mehr unterwegs



Mobilitat ermoglicht soziales Leben

Einstellungen/

Physische Werte/Haltungen / Lage der
und psychische /\ N gegeniiber \ E\?II’%V%;[E&Z
Verfasstheiten/ Mobilitst der \ g

Befindlichkeiten

{ Atter |
Gesellschaft-\ ‘ Peer group
liche
Rollen/ Lage der
Pflichten Lebens- relevanten

(Erwerbs-)
Arbeitsorte

S

zusammen-
hang

sexuelle
Orientie-
rung

Gesamt- / Versorgung%
arbeitsalltag . pflichten fir

andere

Erwerbs-

{ Kultureller
| Hintergrund

arbeits-
( Ethnie/ zusammen-
\ Herkuntft hang

Vorhandensein von
Verkehrsmitteln in
fuBlaufiger Erreichbarkeit
(StraBe, FuBweg, Halte-
stelle eines offentlichen
Verkehrsmittels)

Vorhandensein und
! individuelle Verfiigung
tber Informations-
und Kommunikations-
technologien

" Zeitkarten-
besitz

Infrastrukturelle
Voraussetzungen

Individuelle
Einstellungen/
Werte/Haltungen
gegeniiber
Mobilitat

Individueller Besitz
beziehungsweise

individuelle Verfligbarkeit
von Verkehrsmitteln

Qualitaten der
Verkehrsmittel
(Takt, Aufenthalts-

qualitat,
- (FahrrAadt, Mtt)torrad, Benutzungs-
uto etc.) freundlichkeit

etc.)

Juelle: Knoll 200847 Grafik: VCO 2009

Die sozialen Aspekte von Mobilitat sind ein Vielschichtiges Phanomen



Einkommen und Siedlungsdichte verursachen
Verkehrsausgaben

keinAuto " 1Pkw [ 2 Pkw B 3 Pkw und mehr

Prozent der Haushalte

1. Quartil* 2. Quartil* 3. Quartil* 4. Quartil* gesamt

* Die Haushaltseinkommen der Haushalte in Osterreich werden der GréBe nach geordnet und in vier gleich groBe Gruppen
(Viertel oder Quartile) geteilt. Im untersten oder einkommensschwachsten Viertel der Haushalte befinden sich demnach jene 25 Prozent der
Haushalte in Osterreich mit den niedrigsten Haushaltseinkommen (erstes Quartil). Im einkommensstarksten Viertel der Haushalte befinden
sich demnach jene 25 Prozent der Haushalte in Osterreich mit den héchsten Haushaltseinkommen (viertes Quartil).

Wer mehr Geld zur Verfugung hat, gibt mehr Geld fur PKW aus



Einkommen und Siedlungsdichte verursachen
Verkehrsausgaben

Pkw-Fahrzeugkilometer (in Millionen) 5.739 11.779 15.367 26.098
Offentlicher Verkehr Personenkilometer (in Millionen) 4.526 4.329 0.877 8.218
Pkw-Fahrleistung pro Haushalt und pro Werktag 20,2 40,8 92,9 90,7

(in Kfz-Kilometer)

Offentlicher Verkehr Verkehrsleistung pro Haushalt und 21,7 21,2 29,0 40,4

pro Werktag (in Personenkilometer)

Verkehrsausgaben Pkw (in Millionen Euro) 1.261 3.320 4.752 7.374
Verkehrsausgaben Offentlicher Verkehr (in Millionen Euro) 153 159 172 177

* Die Haushaltseinkommen der Haushalte in Osterreich werden der Gr@Be nach geordnet und in vier gleich groBe Gruppen (Viertel oder Quartile) geteilt. Im untersten oder einkommensschwdchsten Viertel der
Haushalte befinden sich dem_[lach jene 25 Prozent der Haushalte in Osterreich mit den niedrigsten Haushaltseinkommen (erstes Quartil). Im einkommensstérksten Viertel der Haushalte befinden sich demnach jene
25 Prozent der Haushalte in Osterreich mit den héchsten Haushaltseinkommen (viertes Quarti).

Verkehrsleistung steigt mit dem Einkommen der Haushalte



Einkommen und Siedlungsdichte verursachen
Verkehrsausgaben

Uberwiegend stadtische Regionen
- {predominantly urban regions)

: Intermediare Regionen

(intermediate regions)
Uberwiegend landliche Regionen

- {predominantly rural regions)

Q: Europaische Kommission 2013,
Grenzen der Bundeslander - Kartographie: STATISTIK AUSTRIA.
Grenzen der NUTS 3-Regionen d P Erstellt am: 09.10.2013.

Stadt- Land Typologie der Europaischen Kommission nach NUTS 3- Regionen



Einkommen und Siedlungsdichte verursachen
Verkehrsausgaben

Bewdlkerungadichie je km?
Dauversiedlungsraumflache

15- 100

101- 250
Bl 51- s00
Bl s01-10000

B 0001 -26400

Granzen der Gemainden
. |'Wald, Almen wund Odiland

Bevolkerungsdichte berechnet auf die Dauersiedlungsraumflache am 1.1.2012 nach Gemeinden



Stralde als sozialer Raum

Die Motorisierung unserer Gesellschaft seit Mitte der 1950er-Jahre hat Stral3en von
Orten der Begegung zu Pkw-Verkehrsflachen verkommen lassen. Wohnstralen,
Begegnungszonen und Shared Space versuchen das wieder zu korrigieren.



Stralde als sozialer Raum

Gefuhl der Integration ist in Begegnungszonen grof3

sehr gut ©0 eher gut

B cher weniger gut B (berhaupt nicht

100

80

in Prozent

Tempo-50- Tempo-30- Begegnungszonen
Stral3e Stral3e (Tempo 20)

Ein Grolteil der Bewohner/ innen von Begegnungszonen fuhlt sich in ihrer Stral3e integriert
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Was ist Car Sharing?

Beim Car Sharing nutzen viele Menschen wenige Autos. Ein Carsharing Auto kann acht
bis 15 private Autos ersetzen kann. Carsharing hilft, Platz zu schaffen flir Baume und
Grunoase. Das spart Parkraum und Rohstoffe, schont die Umwelt und fuhrt zu 6kologisch
sinnvollerem Handeln, da alternative Verkehrsmittel starker einbezogen werden. Schéner
Nebeneffekt, der eigene Geldbeutel wird auch noch entlastet.

Carsharing In Osterreich

In Osterreich nutzen immer mehr Menschen Carsharing. Bei gewerblichen Anbietern die
Fahrzeuge gegen eine Jahresgebuihr und einen Kilometer- oder Zeittarif an
Selbstbedienungsstationen ausgeliehen werden .Ein privater Anbieter hingegen setzt auf die
Mittlerrolle zwischen jenen, die ein Auto haben, und denen, die eins brauchen.

Von 1997 bis 2011 war Denzel alleiniger Anbieter fiir Carsharing in Osterreich. Die Denzel
Mobility CarSharing GmbH wurde als Joint Venture der DENZEL Gruppe und der Mobility
CarSharing Schweiz 2008 gegriindet und ist heute fliihrender Carsharing-Anbieter in
Osterreich. Mit August 2012 erfolgte nach der Ubernahme durch Zipcar Inc. die Anderung
des Firmennamens in Zipcar Austria GmbH. Ende 2011 erweiterte car2go um den Standort
Wien. Im Stadtgebiet sind 700 Fahrzeuge verteilt.

GroBes Potenzial fiir Carsharing in Osterreich

Bundesland Anzahl der Haushalte mit mehr als einem
Auto

Karnten 36 Prozent

Niederdsterreich 35 Prozent

Burgenland 33 Prozent

Oberdsterreich 33 Prozent

Steiermark 32 Prozent

Gerade bietet sich Carsharing als Alternative zum Zweitwagen an.

Carsharinganbieter in Wien

o CarSharing.at (Carsharing Anbieter)

e Car2Go (Free-Floating-Carsharing)

o Flinkster (Carsharing Anbieter)

e Caruso (Privates Carsharing)

o carsharing 24/7 (Plattform fur Carsharing unter Privatpersonen)
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Carsharing.at

Das Unternehmen bietet aktuell rund 200 Fahrzeuge Gber 100
Standorten in Wien, Innsbruck, Salzburg, Graz sowie weiteren
Stadten zu stunden- und kilometerbasierten Tarifen an.
Kooperationen mit 6ffentlichen Verkehrs-Anbietern wie zum
Beispiel den OBB, den Wiener Linien und Betreibern
offentlicher Verkehrsmittel in den Bundeslandern komplettieren

das Mobilitatskonzept

Fahrzeuge stehen entweder frei auf den StralRen Wiens oder an Carsharing-Stationen auf

reservierten Stellplatzen zur Verfligung. Die Stellplatze sind auf den Internetseiten

der Carsharing-Unternehmen abrufbar.
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Die Standorte von CarSharing in
Osterreich

Fahrzeug-Kategorie Auto Modelle Pro stunde € 24 Stunde €
8 90
Economy (Mitsubishi &
Colt)
City(Fiat 500) @ 8 90
Combi(Renault 9 110
mMegane) ﬁ!
Comfort(BMW 1 er) m 10 120
Transport(Nisan 11 130
Primastar)
Minivan(Ford 12 135
Galaxy) %
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Free Floating Car Sharing:

Seit Dezember 2011 ist mit car2go ein Free-Floating-System in Wien tatig, das sich
in einigen Punkten vom klassischen Carsharing unterscheidet:

e Autos ohne fixe Standplatzen innerhalb einer definierten Zone

o FUr spontane Nutzung - Reservierung und damit Planbarkeit 15 Minuten im
Voraus

« Einwegfahrten moglich; Rickgabe innerhalb des Geschaftsgebiets

Alles-inklusive-Zeittarif bei Kurzstrecken (ohne Kilometertarif

.Car 2 Go

Bei Car2go kann man 600 Smarts fast im gesamten Stadtgebiet ausborgen und
abstellen, eine Reservierung ist nicht notwendigBei .Man kann das Fahrzeug auf
jedem zuganglichen Parkplatz innerhalb des car2go Geschaftsgebiets abstellen.
Eine Besonderheit stellen Parkplatze dar, fur die nur in bestimmten Zeitraumen
(z.B. werktags von 9-12 Uhr) ein Park- oder Halteverbot gilt. Auf solchen
Stellplatzen darf das Fahrzeug zu keinem Zeitpunkt geparkt werden, also auch
nicht aul3erhalb der auf den Verbotsschildern festgelegten Zeitraume. Die
maximale Mietzeit eines einzelmietvertrages betragt 48 Stunden.

Seit 1. August 2012 bietet car2go sein innovatives Carsharing-Angebot auch auf
dem Flughafen Wien an. Das bedeutet, dass Inhaber der car2go-Membercard
einen der zahlreichen Leih-Smarts auch vom Flughafen Wien abholen oder dort
abstellen konnen.

Am Flughafen Wien findet man die Flotte von car2go in der VIP-Zone des Decks 3
im Parkhaus 4, wo die Fahrzeuge nicht nur geparkt werden durfen, sondern auch
an- und abgemietet werden kdnnen.

(76)
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Die Standorte von Car2Go in Wien
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Flinkster

Nach Car2go und Carsharing.at gibt es in Wien einen dritten
Carsharinganbieter. Flinkster, eine Tochterfirma der
Deutschen Bahn, hat die Zentrale am Westbahnhof gedffnet.
Weitere Standorte in 18 Bezirken sollen folgen.

DB| BAHN

Die ersten Flinkster-Fahrzeuge stehen am Westbahnhof
bereit. Der Mietpreis liegt bei einem Euro in der Stunde liegen,
dazu kommen noch mindestens 18 Cent flir jeden gefahrenen
Kilometer. Reserviert wird der Wagen im Internet oder
telefonisch.

Neues Car-Sharing Modell: Das Privatauto gegen Geld verleihen

carsharing 24/7

Schon seit Jun 2012i ermdoglicht ,carsharing 24/7% den privaten Autoverleih. 210
Personen bieten dort derzeit ihre Fahrzeuge zur Mitnutzung an, 80 davon in Wien.
Die Fahrzeugbesitzer bestimmen, wann und an wen sie ihr Auto verleihen. Die
Gebuhr wird ebenfalls von den Autobesitzern festgelegt, die Plattform empfiehlt 20
bis 40 Euro pro Auto und pro Tag.
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Die Standorte von Carsharing 24/7 in Wien

Wie funktioniert Carsharing?

Carsharing.at:

e Reservieren:Zugang durch elektronische
Autoschlussel der Carsharing-Card, die
Reservierung verlauft Gber das Internet oder
Handy. Fir die Buchung steht ein
Boardcomputer zur Verfigung um die Fahrt
zu beenden.
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e Einsteigen: Fahrzeug am gewiinschten Standort abholen. Offnen des
Fahrzeuges indem man die Carsharing-Card an den Checkpoint auf der
Windschutzscheibe halt. Das Fahrzeug 6ffnet sich und die
Reservierungsdaten werden am Boardcomputer angezeigt.Die
Fahrzeugschlissel und Autopapiere liegen im Handschuhfach.

e Losfahren!

e Tanken: Die Kosten fur den Treibstoff sind in den Tarifen bereits enthalten. Es
kann bei bestimmten Tankstellen ohne Bargeld getankt werden. Beim
Abziehen des Zundschlussels, beim Abziehen der Tankkarte wird ein Pin-
Code angezeigt. Der Tank muss bei Beendung der Fahrt mindestens bis zu
einem Drittel gefullt sein.

e Fahrt beenden: Fahrzeug am reservierten Platz wieder abstellen und die Karte
wieder an den Checkpoint halten und das Fahrzeug schlielen. Die Fahrdaten
werden an die Zentrale weitergeleitet und am Monatsende eine Rechnung per
Post oder Email zugestellt.

via App ..

.oder direkt
auf der Stralle

Stadtcar: Erdgasbetriebener Kleinwagen mit 4 Sitzern im Free- Floating System zu
gunstigeren Tarifen befindet sich noch in Arbeit. Stadtcar verschiebt den geplanten
Beginn auf unbestimmte Zeit

Car to Go:

Funktioniert im Prinzip genauso
mit dem Unterschied, dass die
Fahrzeuge nicht reserviert werden
mussen. Es kann einfach ein Car
to Go Fahrzeug auf der Stralle
gefunden werden oder per Google
Maps aufgerufen werden.

Zukuinftiges Modell:

facebook

Was spricht dafiir? .
CarSharing.at

Ein zipcar Unternehmen

Vorteile:
o Flexibel
-
o Entlastung der Umwelt zipcar—  carsharingat

uuuuu

e Platzschaffung

e gunstiger als eigener Autobesitz

e keine zusatzlichen Parkgebuhren
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e Alternative zu den Offentlichen Verkehrsmitteln
e Fahrzeug Uberall abstellbarl, passt in jede Lucke (bei Car to Go)

e Man muss sich nicht um Service, Versicherung etc. kimmern

Quellen:
https://www.car2go.com/de/wien/
https://www.carsharing.at/de/pub/

https://www.wien.gv.at/verkehr/kfz/carsharing/wissenswertes.html
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Car Sharing ist die organisierte CAR Bereits 1975 taucht der Begriff

gemeinschaftliche Nutzung in einer Artikeliberschrift in
eines oder mehrerer der Londoner Times auf.

Automobile.
Car Sharing erlaubt anders als Das Experiment begann 1977

herkémmliche in Ipswich (England), war
Autovermietungen ein jedoch eher eine

kurzzeitiges, ja minutenweises SHARING Mitfahrzentrale als ein Dienst,

Anmieten von Fahrzeugen. Autos von mehreren Fahrern
nutzen zu lassen.

Auf Deutsch: AUTOTEILEN oder
GEMEINSCHAFTSAUTO
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Die Fahrzeuge einer Carsharing-Organisation sind
entweder auf fest angemieteten Parkplatzen Uiber
eine Stadt oder einen grofieren Ort verteilt oder
parken frei (free floating) im 6ffentlichen Parkraum.

Die festen Mietstationen befinden sich haufig an
Verkehrsknotenpunkten des 6ffentlichen Verkehrs
wie Bahnhdfen, Tramknoten, Endstationen von
Buslinien usw., wo sie von den Mitgliedern gut
erreichbar sind.

Die vorab reservierten Fahrzeuge werden meist
benutzt, um von diesen Knotenpunkten aus
abgelegenere Ziele zu erreichen.
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Die Fahrzeuge mussen nach Ablauf der
gebuchten Zeit wieder an ihrem Standort
bzw., beim flexliblen Carsharing, an
einem beliebigen Parkplatz innerhalb
des fest definierten Geschéftsbereichs.
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Carsharing funktioniert also nur bei einem gut
ausgebauten dffentlichen Verkehr und ist ein
Mittel der ,kombinierten Mobilitat“. Es kann
und will den 6ffentlichen Verkehr nicht ersetzen.
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Ablauf einer Autobenutzung

Die Grofle der Carsharing-Organisationen ist
sehr unterschiedlich. Entsprechend werden
die verschiedensten Systeme zur
Reservierung eingesetzt, von den einfachen
mit Schlisselkésten und manueller Buchung
bis hin zu hochkomplexen
computergestitzten Losungen mit GPS-
Ortung.

Bei den gréfleren Organisationen ist heute die
automatische Buchung tiber Internet oder
Telefoncomputer rund um die Uhr ublich.
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Die Fahrzeuge groéfierer Organisationen sind
heute mit Bordcomputern ausgerustet, die P O -
automatisch mit der Zentrale synchronisiert k_ °
werden. Die Bordcomputer geben das *d
Fahrzeug den Berechtigten fiir die gebuchte
Zeitspanne frei.

Solche Systeme sind bei grofieren

Organisationen nicht nur effizienter als . JENTRALE
manuelle Buchungen, sondern auch @ '

notwendig, um Missbrauch zu verhindern.
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Bei den nicht stationsgebundenen Modellen STANDORT

meldet das Auto seinen Standort an die
Zentrale.

Die Kunden kénnen sich online ein Fahrzeug
suchen. Die Mietdauer muss nicht vorab
festgelegt werden.

o

ZENTRALE
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Bei stationsbasierten Systemen sind die \\\\\\\
Teilnehmer fiir die rechtzeitige Rickgabe der \\\
Fahrzeuge am richtigen Ort und in sauberem

Zustand selbst verantwortlich. \—/\ \ //
Insbesondere bei verspéteter Riickgabe () | /-1 h/

werden mitunter hohe Strafen gefordert, weil

sich die nachfolgenden Teilnehmer darauf @ @
verlassen, ihr gebuchtes Fahrzeug am 6

Standort vorzufinden.
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CALLCENTER

Viele Organisationen betreiben Callcenter, wo
Pannen oder Notfille gemeldet werden
mussen. Sie organisieren gegebenenfalls
Ersatzfahrzeuge.
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Vom Bordcomputer wird ebenfalls die <

/ -
Abrechnung ausgeldst. Verrechnet werden f @
meist Gebtlihren fir die Anzahl der m + -

gefahrenen Kilometer und fiir die ~
Benutzungsdauer. K}R

Die Kosten fiir Treibstoffe, Verbrauchsmittel,
Reinigung, Versicherung ete. sind in der Regel
in die Preise integriert. Meist werden auch
vergunstigte Tages-, Wochen- und
Monatspauschalen angeboten.
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Carsharing ist preisgiinstiger als der Betrieb
eines eigenen gleichartigen Fahrzeugs,
solange die jahrlich gefahrenen Kilometer
und Nutzungszeiten unter der
Rentabilitatsschwelle liegen.

Diese ist bei den einzelnen Anbietern \/ \/
unterschiedlich, meist zwischen 10.000 und

20.000 Kilometern pro Jahr. Die Stiftung

Warentest kam in einer Modellrechnung mit
5.000 Jahreskilometern auf Kosten von 138
Euro pro Monat, mit einem eigenen Wagen
dagegen auf 206 Euro pro Monat.
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MOBILITAT

Mit Carsharing kann eine umfassende
Mobilitat gewéahrleistet werden, die das Auto
als Erganzung zu 6ffentlichem Verkehr, Fufi-
und Fahrradverkehr versteht.

Dadurch werden diese Verkehrstrager
gefordert, und der Straflenverkehr insgesamt
entlastet. Vor allem in stadtischen
Wohnquartieren, wo nicht fiir alle Fahrzeuge

ein Parkplatz zur Verfligung steht, kann
Carsharing eine Entlastung bringen. J l
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Bei fast keinem Anbieter ist es flir den
Benutzer moglich, das Auto zu
,personalisieren”, er kann also beispielsweise
keine Ziele im Navigationssystem oder
Stationen im Radio dauerhaft speichern.

In der Regel mussen selbstverschuldete
Verunreinungen bei Mietende beseitigt
werden, damit der nachste Nutzer ein

sauberes Auto vorfindet. IEL
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Benoétigte Zusatzausstattung wie
beispielsweise Kindersitze muss der Benutzer
haufig selbst mitbringen.

Fur langere Strecken wie etwa Urlaubsfahrten
sind die Kosten in der Regel héher als bei
anderen Verkehrsmitteln.
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von der technologischen Entwicklung.

Laut dem Bundesverband CarSharing liegt
der durchschnittliche CO2-Ausstoss pro
Kilometer um 16 Prozent unterhalb dessen
von Privatfahrzeugen.

L

Mehrere Studien weisen auf eine bessere

Umweltbilanz gegentiber privaten Autos hin.

So sind die im CarSharing eingesetzten

Fahrzeuge in der Regel deutlich neuer als

Privatfahrzeuge und profitieren daher frither (

258.034 Methoden der Implementierung Ekaterina Masnikova 1328052 | Tetiana Taranova 0926770 | Elchin Rzayev 1229534



Zudem wurden viele CarSharing-Kunden auf
ein eigenes Auto verzichten, wodurch der
Flachenverbrauch sinkt und weniger
Fahrzeuge hergestellt wiirden.

CAR SHARING
Ein CarSharing-Fahrzeug ersetze im _
Durchschnitt vier bis acht private PKW.
Zudem férdere CarSharing die Nutzung von
anderen Verkehrstragern wie dem Fahrrad,
Bahnen und Bussen, da bei einer Fahrt mit
einem Carsharing-Auto der Anteil der
Fixkosten an den Gesamtkosten deutlich
geringer ist als bei einem privaten PKW.

®
©

@\ ©
©
¢
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Es gibt unterschiedliche Modelle fiir die

Stationierung der Fahrzeuge: ZIEL

fester Parkplatz (stationsbasiertes System)

Das Fahrzeug muss immer wieder an den Ort —
zurlickgebracht werden, an dem es abgeholt / ~
wurde. Dort hat es einen reservierten \
Parkplatz, der nicht von anderen benutzt
werden darf. Diese befinden sich meistens auf
Privatgrundstiicken; in einigen Stadten \
werden daftr aber auch 6ffentliche Parkplatze
reserviert und einem Carsharing-Anbieter zur -~ -
Verfigung gestellt, der dann den Parkplatzen

bestimmte Autos zuordnen kann.
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beliebige Parkplitze im 6ffentlichen Raum (free-floating Carsharing)

Das Fahrzeug hat keinen festen Standort, sondern steht auf einem 6ffentlichen
Parkplatz dort, wo es der vorherige Nutzer abgestellt hat. Der Betreiber tibermittelt
dem Halter die Standorte oder zeigt diese auf Internetseiten an. Mehrere Anbieter

erlauben das Abstellen im gesamten Geschéftsgebiet, andere beschranken das
Abstellen auf Parkraumquartiere.

START _ -
ABSTELLEN
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Die erste dokumentierte Carsharing-
Organisation ist die Schweizer
Selbstfahrergenossenschaft (SEFAGE)
in Ziirich 1948.

Bereits in den 1960er Jahren sind im
Zusammenhang mit Studien zur
zukinftigen, computergestiitzten
Verkehrssteuerung Konzepte von
Carsharing entstanden.

1988 wurde in Berlin die StattAuto Berlin
(seit 2006 unter dem Namen
Greenwheels) als alteste Carsharing-
Organisation Deutschlands gegrindet.
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Die Auto-Flotte von Greenwheels steht in —_—

-_—

Deutschland in 22 Stadten auf insgesamt ~

. , 7
229 festen Stationen. Der Nutzer kann die
Autos Uberall verwenden, muss sie nach / \
Fahrtende allerdings wieder auf der \
ursprunglichen Station abstellen. I

\
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Gnsn@msus
ONLINE ANMELDUNG

Um Kunde bei Greenwheels zu werden, I
muss man sich zunachst online anmelden.

|
XY
Nach der erfolgreichen Anmeldung pruft
Greenwheels Thre Schufa-Daten. Wenn I (PS\\)

diese positiv ausfallen, wird Thnen die

Greenwheels-Card postalisch zugesendet. b
Die Prufung und Zusendung der Karte
kann bis zu sieben Werktage dauern und
ist kostenlos. f
O Y
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Nach der Erhaltung der Karte muss man
mit dem gultigen Fiihrerschein zu einem
Greenwheels-Partner gehen, um sich
endgultig als Kunde freizuschalten.
Danach kann man sofort eine
Greenwheels-Fahrt buchen.

Dieselbe Greenwheels-Card kann von bis
zu drei Fahrern genutzt werden. Alle
Fahrer miissen mindestens 24 Jahre alt
sein und einen gultigen Fuhrerschein
besitzen.
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Anytime ist die grofite Carsharing
Unternehmen in Russland.

Um Kunde bei Anytime zu werden, muss
man sich online anmelden.

Spater werden Sie angerufen und Anytime
Team wird Thre Anmeldung bestédtigen.
Auch wird es einen passenden Zeitpunkt
und Ort mit Thnen arrangieren, um die
Teilnahmevertrag zu unterschreiben.

anytime

Car rental in Moscow for individual and
Q corporate clients. ANYTIME, ANYWHERE.

Nach der Unterzeichnung des Vertrages
wird Thres Konto innerhalb eines
Werktages aktiviert, und gleich danach
kann man Anytime Autos nutzen.

258.034 Methoden der Implementierung Ekaterina Masnikova 1328052 | Tetiana Taranova 0926770 | Elchin Rzayev 1229534



Anytime Service kann auch durch app for
iPhone or Android benutzt werden.

Ring Road +40km

Man kann das Anytime Auto nur
innerhalb der Moskauer Ringautobahn
nutzen. Sie versprechen allerdings
zukinftig dieses Problem zu besiegen.
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Es ist Brooklyn-born 24 Stunden, 7 Tage
pro Woche carsharing.

Das kann eine Herausforderung sein, ein
Auto in New York zu besitzen. Um sich

Stress zu sparen, soll man besser Car e "
Sharing Service zu nutzen. ca r p l n g o

Eine Stunde kostet ca. $ 6,5

Auto finden Reservieren Hop In Drive Off

Teilnahmebedingungen: 21 Jahre Alt, gultiger Fuhrerschein, keine Verurteilungen
wegen Trunkenheit am Steuer letzte 3 Jahre
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Die Experten aus Frost & Sullivan haben
unabhéingige Studie durchgefiuhrt,und
erfuhr,dass in Jahre 2011 etwa 700
tausende Teilnehmer in ganze Europa
existiert,die Carsharing Dienstleistungen

nutzen. F R O S T @"
Es wird vorhergesagt,dass diese Zahl wird S UL LIV AT N

immer noch rasch wachsen,und im Jahre
2010 es wird mehr als 15 Mio. Teilnehmer.

Das einkommen von Carsharing
Industrie,wurde von 1 Mrd. in Jahre 2014
bis 6,2Mrd im Jahre 2020 betragt.
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Nach der Ansicht von Experten aus Alix

Partners,die Entstehung kurzzeitiges

Miete der Autos, fiihrt zu eine

Reduzierung in verkauf . ” .

Die Untersuchung hat gezeigt,dass wegen

jeder Carsharing Auto ,leiden die aI. ers
Autohersteller Schaden in 32 Autos.

Es ist mehr als 500 Tsd. Autos nicht
gekauft,aufgrund Carsharing
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Der Begriff ,,Carsharing® kann man auf
2 Teile Teilen:

Traditionell Carsharing und P2P
Carsharing

1) Traditionell Carsharing - Es ist eine
Modelle Wenn die Unternehmer und
Firmen,haben ein eigener Autopark und
bieten Dienstleistungen.

-Die Kunden sind angemeldete
Teilnehmer

-Die Autos sind in spezielle Parkplatz
geparkt

-Leichterreichbare Nutzung der
Auto,durch spezielle Tarif,der wird
Stundlich berechnet.

-Das Einkommen bekommt die Firma

mobility

Beispiele : Zipcar, Mobility , Car2Go car sharing
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2) P2P Carsharing - es ist eine
Modelle;wenn die Autobesitzer mit Hilfe
Carsharing Dienstleistungen vermieten
eigenes Auto.

-Die Autos sind mehrere Stunden
erreichbar.

- Bei der Verteilung der Gewinne ,nehmen

die Carsharing Firma und Autobesitzer
teil g 0

-Die Versicherung spielt in grosse Rolle,in :
diesem Fall rideshare
Beispiele : WeGo,Lyft,Modo

modo.
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PRO
- 1 Auto ersetzt ~ 10 Autos
- Gunstiger als car rent
- Flexibel und jederzeit verfugbar
- Mobilitat
- Keine Kosten fur die Auto Wartung in
der
Stadt
- Zugang zum verschiede Modelle von
Autos
- Reduzierung der Stauen in der Stadt
- Je weniger CO2 Emission,desto bessere
Umweltbilanz.
- Call Center funktioniert 24/7
- Fast alle Fahrzeuge haben ein
Automatikgetriebe, was gerade im
Stadtverkehr
sehr viel Komfort bringt
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CONTRA

-Nicht populér in Asien und Australien.
-Nicht alle Firmen haben ”Free Floating
Carsharing” platz.

-Nicht gunstig fur langere Strecken.

-Im Einige Falle um das Angebot nutzen
zu kdnnen, muss man einen langfristigen
Vertrag mit anderen Automietern
abschlieflen und sich monatlich an den
anfallenden Kosten fiir das Fahrzeug
beteiligen.

-Risiko fiir Besitzer. “Man kann nie wissen,
was flir ein Mensch das Auto mieten wird”
-Man muss mindestens 20 Jahre alt sein

und den Fithrerschein mindestens seit 1
Jahr haben.
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Quellen:

http://dewikipedia.org/wiki/Carsharing
https://www.greenwheels.com/nl/Home/Particulieren/Home
http://www.elle.ru/afisha/events/v-moskve-poyavilas-yslyga-carsharing/
http://anytimecar.ru/en/

http://www.carpingo.com/

http://city4people.ru/blog/blog 402.html

www.carsharing.com.ua

http://www.mobility.ch/en/pub/index.cfm

http://ru.wikipedia.org/w/index.php?title=KpaTkocpoyHaa apeHaa asTomobuna&oldid=62785521
10 http://www.carsharing.net/
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WAS ST MITFAHRGELEGENHET?

Es ist eine organisierte Mitnahme von Mitreisenden im eigenen Auto,
oder unter Umstdnden mit der Bahn bei Reisen, die fir mehrere
Personen weniger kosten.

Uber eine Mitfahrzentrale werden Mitfahrgelegenheiten vermittelt.

MITFAHRZENTRALE:
-KOSTENLOS

WWW.bessermitfahren.de

http://www.drive2day.de

http://www.blablacar.de

-GEBUHRENPFLICHTIG

www.mitfahrgelegenheit.de :

Uber 100km werden dem Fahrer eine Abgabe in Héhe von 11% fiir jeden vermitellten Mitfahrer in
Rechnung gestellt.

www.mitfahregelegenheit.at:

Wird die Zahlung komplett Uber die Plattform abgewickelt ("Onlinezahlung vor der Fahrt"), fdllen
fir die Betreiber Kosten an z.B. fiur Paypal, SMS-Versand, etc. Fir diesen Service erheben Sie
eine Gebihr in Hohe von 11% des Fahrpreises pro Buchung.



http://www.bessermitfahren.de
http://www.drive2day.de
http://www.blablacar.de
http://www.mitfahrgelegenheit.de
http://www.mitfahregelegenheit.at

DlE GESCHICHTE

1945 1970-1979 | 1960-2000 2000

1945: CARPOOLING (USA) wurde im Zweiten Weltkrieg in Amerika eingefuhrt.

Fahrgemeinschaft (Carpooling) ist eine Gruppe von Personen, die ihre Fahrt zur
Arbeit oder zur Ausbildung gemeinsam in einem Fahrzeug zuricklegen.

1970 - 1979: OL & ENERGIE KRISE 1971 eroffnete man die erste Autobahnspur “Carpool lane”

zwischen San Francisco und Okland Bay Bridge.

1980 - 2000: In Amerika viel der Prozent der Fahrgemeinschaft von 20.4% im
Jahr 2000 auf nur 9,7%. In Deutschland entwickelte sich die
Mitfahrgelegenheit als eine neue sichere Form des Autostopp.

2000: DAS NEUE CARPOOLING IN EUROPA bDas Internet revolutioniert und popularisiert die

Mitfahrgelegenheit noch mehr.

When you ride A.LONIE
you ride with Hitl
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KLICKEN. FAHREN. SPAREN.

Wiederaufkommen von Mitfahrgelegenheit in der EU.

Es gibt Uber 5 Millionen registrierte Benutzer.

2000: Grindung der Plattform Mitfahrgelegenheit.de Firma ist die www.Carpooling.com GmbH
mit Sitz in Minchen.

2008: 1Internationalisierung des Mitfahrkonzepts, 8 europdische Schwesterportale.

2013: 11% Geblhrenpflicht wird eingefihrt. JUNI 2000

Die Seite
www.mitfahrgelegenheit.de
wurde online gestellt.

MAI 1998

Die Grinder der Seite lernen sich
bei einer Vorlesung kennen.
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1998 1999 2000



http://www.mitfahrgelegenheit.de

WIiE FUNKTIONERT ES?

In drel Schritten zum Ziel:

©

¢

n

FAHRT BUCHEN UND TREFFEN UND BEZAHLUNG UND

FRAGEN KLAREN MITFAHREN BEWERTEN

<

httos//www.youtube.com/watch?v=MHIo X5BD-Ic



https://www.youtube.com/watch?v=MHIbX5BD-Ic

VORTEILE UND NACHTHILE

+



http://mitfahrgelegenheit.de/
http://mitfahrgelegenheit.de/

—RNATIONAL

Poland =
wwwwwwwwwwwwwwwww
France =
www.carpoolin
VS * \ wwwwwwwwwwwwwww N
| Spain =
wwwwwwwwwwwwwwwww
eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee . =
wwwwwwwwwwwwwww
360,000 Benutzer 5,000 000 Benutzer
e car COom
ZI m rlde CLICK. RIDE. SAVE.

share the ride



CARPOOLING
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mitfahrgelegenheit.de
KLICKEN, FAHNREN. SPAREN.

17:35 FREITAG

24.072.065 km
118.199 Fahrten
11.679 aktiv

Die Visualization stellt eine Woche im Dezember 2011 dar.

Jeder Punkt symbolisiert eine Position einer Mitfahrgelegenheit in der Woche dar.

Spitzenzeite: Freitag Nachmittag - mehr als 10.000 Menschen sind mit

Mitfahrgelegenheiten auf dem Weg.

http://vimeo.com/388392/3



http://vimeo.com/38839273

QUELLENANGAB

Alle Bilder und Informationen zu finden auf:

http://www.mitfahrgelegenheit.de

http://www.carpooling.com

http://www.shareable.net/blog/the-history-of-carpooling-from-jitneys-to-ridesharing

http://www.monash.edu.au/people/transport-parking/carpooling/

http://www.zimride.com



http://www.mitfahrgelegenheit.de
http://www.carpooling.com
http://www.shareable.net/blog/the-history-of-carpooling-from-jitneys-to-ridesharing
http://www.monash.edu.au/people/transport-parking/carpooling/
http://www.zimride.com
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